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1. Apresentacio

O Conselho Regional Engenharia ¢ Agronomia de Rondoma — CREA, foi
oficializado pelo Ministério Pablico Federal de Ronddnia. por mew do protocolo n®
PROOO23462325 em 13 de maio de 2025, arravés do oficio 975/GABPRI- RLPB,
expedido pelo Procurador da Republica Raphael Luiz Pereira Bevilagua, a proceder a
elaboragdo de lando téenico referente 4 ponte sobre o Rio Candeias do Jamari, situada no
mumcipio de Candesas do JamardRO, com a finalidade de avenguar noticias de
ocorrencia de rachaduras e demais inconformidades estruturais na referida ponte de
conereto,

O Conselho Regional de Engenhana ¢ Agronomia de Ronddnia — CREA-RO &
uma autargina federal dotada de personahidade juridica de direito pablico. cuja funcio
principal € fiscalizar e onentar o exercicio profissional das areas da engenhana,
agronomia, geologia, geografia, meteorologia, tecnologos ¢ das empresas que atuam
nesses campos no ambito do Estado de Rondonmia, conforme estabelecido pela Lei n°
5.194/1966.

Além de sua fungio fiscalizatdria, 0 CREA-RO ama em defesa da sociedade,
contribuindo tecrucamente para questdes de interesse publico relacionadas & segumanga,
infraestrutura. mero ambiente. mobilidade. entre outras areas essenciais. Tals agdes visam
assegurar que as atividades tecnicas sejam executadas por profissionais e empresas
legalmente habilitados, respeitando os preceitos técnicos € éticos da profissio,

No dia 13 de malo de 2025, foi realizada vistora thenica de fiscalizacho na ponte
de concreto construida sobre o Rio Candeias do Jamari, localizada no municipio de
Candeias do Jamari, Estado de Rondoma. A vistona Ffor conduzida por equipe técnica
do Conselho Regional de Engenharia ¢ Agronomlia de Rondonia — CREA-RO,
composta pelos seguintes profissionais: Eng, Civil e Seguranca do Trabalho Heélvio
Fantoja — Especialista em Estruturas, registrado no CREA-RO sob o 0® 166D RO ; Eng.
Civil e Seguranca do Trabalho Siguimar Francisco da Cruz - Fiscal ¢ Coordenador

Geral do CREA-RO, registrado no CREA-RO sob o n” 2082D RO ¢ a Eng. Clvil Ozlany
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Gomes de Souza — Fiscal e Gerente Tecnica do CREA-RO, registrada no CREA-RO sob
on® 4206D RO.

Posteriormente. anda no dia 13 de maio de 2023, o Conselho Regional de
Engenhana e Agronomia de Rondoma - CREA, enviou o Oficio n°
3442025/ PRES/CREA-RO, conforme nomere do Processo SEL: S0622,001487/2025-65,
solicitandn o Relatorio de momtoramento de deformacio da estrutura de concreto da
ponte do Candetas do Jamar; Laudo de inspecdo final da ponte de candeias do Jamar:
Ultimo laudo de inspecic e vistoria realizado pelos técnicos do DNIT antes do pare ¢ siga
na ponte de concreto de Candeias do Jaman; Copia do contrato com a empresa para
levantamento & controle de montoramento de deformacio da ponte do candeias do
Jamar; Informar qual empresa fol contratada para executar a recuperagio da ponte do
Candeias do Jamari, provisoriamente; Encaminhar fotos do levantamento feito por drone,
realizado pela empresa CONCREMAT no dia 13/05/2025 pelos engenheiros da empresa;
Informar qual o prazo para finalizagio dos estudos e monitoramento da ponte do candeias
do Jamari; Informar quando inicia a recuperagio da ponte de candeias do Jamari; Quanto
tempo para executar a manutencio ¢ o trafego voltar ao normal; Qual a solugho de
manutengio e recuperagio da ponte proposta pele Dnit; Quando foi inaugurada a ponte
de Candeias do Jamar:; Apresentar o resultado dos Ensaios ndo destrutivos {ex: ultrassom,
esclerometna) e apresentar perfil longitudinal atual da estrutura, referente a ponte de
concreto de Candeias do JamaryRO, porém, até a presente data, ndo tivemos resposta do
Oficio o™ 344/2025/PRES/CREA-RO.

No dia 14 de maio de 2025, a equipe realizou wisita técmica a4 sede do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) emt Porto Velho, com o
objetivo de levantar informacdes sobre os procedimentos adotados pelo orgdo em relacio
a situacio estrutural em questio,

Durante a wisita, o Engenbeiro Civil FRANCISCO KLEBER PIMENTA
AGUIAR informou que ja for contratada wma empresa especializada para a execucio de
um reforco estrutural emergencial. Segundo ele, as pegas necessanas para @ intervenclo
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jd estdo em processo de transporte, saindo de 330 Paulo com destino a Porto Velho. No
entanto, o engenheiro nao soube precisar a data de inicio da execucdo dos servigos.

Inicialmente, serd realizada a instalagio imediata de cabos de protensdo externos,
com o objetivo de garantir a estabilidade da estrutura e garantir a fluidez do tratego com
seguranga, Esta medida wvisa estabilizar a estrutura ate a execugfo da intervencao
definitiva. Apds a conclusiio dessa etapa provisoria, esta prevista a realizacio da reforma
geral da ponte, conforme planejamento do DNIT.

O sistcma de protensac, ¢ uma t¢écnica de construgao que utiliza elementos de ago
de alta resisténcia, como fios, cordoalhas ou barras que sdo tensionados com o objetiva
de compritmir ¢ concreto, Essa compressdo prévia contrabalanga os esforcos de tracio que
ocorrem quando a estrutura entra em servigo. aumentando significativamente sua

capacidade de suportar cargas e reduzindo a formagio de fissuras.

2. A ponte do Rio Candelas do Jamari (nova)

A ponte do Rio Candeias for maugurada em maio de 2009, portanto ests
atualmente com 16 anos de utilizagio, tempo esse muito curto comparado com o a vida
util de projeto (VUP) de uma estrutura usual de edificacio (malor gque 50 anos — ABNT
NBR 15575-1)

A vistoria consistin em avaliacio visual direta dos elementos estraturais da ponie,
visando dentificar sinass de deformaclo, fissuras, trineas, desagregaches. armaduras
expostas, recalques ou qualquer ontra anomalia que possa comprometer 2 miegridade da
estrutura e a seguranca do tratego.

3. Objetivo da fiscalizagio
O presentz relatorio técnico de fiscalizacio tem como objetivo apresentar as
condigies da Ponte de Concreto armado sobre o Rio Candeias. localizada no
mumcipio de Candeias do Jaman. A vistoria for realizada visualmente com base em

observagdes diretas, visando identificar simais de deformagdo, fissuras, trmcas,
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desagregacdes, armaduras expostas, recalques ou qualquer outra anomalia que possa

comprometer a integridade da estrutura e a seguranca do trafego,

4. Metodologia da fiscalizacio
A hscahzacao foi realizada por meie de vistoria presencial, com inspeciio visual
apoiada por equipamentos basices, como trena e camera fotografica, para o regisiro
das condigoes da estrutura. Durante a inspegdo, foram identificadas patelogias aparentes
¢ possiveis anomalias na supecrestrutura da ponte, as quais podem comprometer sua

seguranca estrutural ¢ funcional.

3. Condi¢ies Observadas na Ponte

As estruturas de modo geral sofrem deformagoes. Os fatores que influenciam as
deformagdes estruturms sdo o5 materiais wtilizades na fabricacio da estrumora, o5
carregamentos aos guals a estrutura esta sujeita e sua forma geometrica.

0 concreto, como material de construgio apresenta caracteristica proprias que
permite ganho de resisténcia com o passar do tempo e deformaciio continuada guando
submetido a cargas de longa duragio (fluéncia).

Vale ressaltar que a Norma DNIT 010/2004 — PRO — Inspecio de pontes e
viadutos de concreto armado e protendido — procedimento, define os tipos de inspecio
com: 1 — Inspecio Cadastral; 2 - Inspeclio Rotineira; 3 — Inspecio Extraordindria; 4 —
Inspecdo Especial e 5 — Inspecdo Intermediania. Trazendo amnda, em seu item 9, a
Frequéncia de Inspegio “Toda ponte deve =er inspecionada em intervalos regulares, nao
maiores que dois anos, por teenicos com a necessara qualificacio; entretanto, 0 maximo
intervalo entre inspegdes ou o tipo de inspegio pode variar para certos tipos de pontes,
quando esta atitude e justificada por relatorios anteriores, pelo histonco do
comportamento estrutural ou pela analise estratural™.

Afualmente a referida norma, atualizada em 2024 (Norma DNIT 010°2024 — PRO
— Inspecho de pontes e viadutos de concreto armade ¢ protendido — provedunento)

apresenta uma tabela com a perodicidade para cada inspecan.
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Quadro 1 = Tipos de inspecio, periodicidade o

formato de entrega
| | Periodicidade F‘E":"';;:'
Cadastral Eﬂ;ﬂa inspeqa? Ead;l::;m mh?GE
Rotineira 2 anos Cﬂﬁﬁ:mmE?GE
Extraordindria | 500 ST2N2 | itono no SGE
S o | Rl o 30E
itormodidria | Sob demanda | pojaiiro no SGE

Portanto, ¢ esperado que o SGO (Sistema de Gerenciamento de Obras de Artes
Especiais) do DNIT concentre informaches acerca das evolugdes das parologias
existentes em toda a estrutura da ponte, no entanto, wm relaténo da TCU - Tribunal de
Contas da Umidio - GRUPO I — CLASSE V — Plenano TC 003.134/2011-3, de 2011
apresenton severas crficas ao gerenciamento das Obras de Artes sob responsabilidade do
DNIT. Ja em 2021, durante o XII Congresso Brasileiro de Pontes e Estruturas foi, foi
apresentado a integragdo do Sistema SGO e o Sistema Monaliza e demonstrada a
evolugdo no gerenciamento das Obras de Artes Especiais sob responsabilidade do DNIT.

No Relatorio RP-1, emitido no ano de 2010, com resultado da vistoria realizada
na estrutura da ponte, contemplando ensaios em corpos de provas de conerete extraidos
da ponte e a analise do ensalo dinamico da estrutura, elaborado pela LSE - Laboratorio
de Sistemas Estruturais Lida, mediante contrato firmado com o DNIT - Departamento
MNaclonal de Infraestrutura de Transportes — Superintendéncia Regional nos
Estardos de Rondonia e Acre, (comtrato SEROVAC 1.0.00.0037/2010-000), j3 naguela
epoca evidenciou, segundo dados de relatorio, no levantamento geométrica a

indicagdo desvios exagerados no greide da ponte, com valores de 9.3 cin, 18,9 cm e 3,1
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cm, respectivamente para o vio do lado Porto Velho, vio central e vio do lado
Cuiaba. A superelevacio do tabuleiro esta entre 2,91% e 3,78%, proximo portanto
ao valor especificado em projeto que fol de 3%, Como pardmetro usual para
deformagdes verticals em vios de pontes adota-se a relagao L/B(H, que para o vao central
da ponte do em analise, com extensio de 100 m, resultana com valor maximo 12,5 cm.

Diante das condigbes constatadas e levando-se em consideraciio trés parametros
para aferigdo de nscos, quais sejam: Gravidade, Urgencia e Tendencia, aponta-se que a
ponte s¢ enconita com os treés parametros em clevado grau.

As patologias detectavers a olho mu — fissuras distmbuidas ao longo de toda a
estrutura e deformagdes excessivas, permife atribuir uma gravidade acentuada aos
fendmenos que estdo degradando a estrutura. Além disso, 2 Tendéncia € que as patologias
se agravem requerendo um grau de Urgencia a medidas de reparos para estabilizar o
avango das patologias e permutic seja executada obia de reforco estiutural (que requer
maior tempo de execugdo).

Mo sendo tomadas as primeiras medidas — estabilizagio da estrutura, havera risco
a integndade da obra e de wsudrios.

A seguir apresentam-se imagens produzidas no dia da inspecio realizada pela

equipe que elaborou este relatorio,

Figura 01; Thastra uma vista geral da ponte vistoriada
" o
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Figura 02: Husira a deformagdo detectada visualmente no vAo central da ponte, lado montante.
g

Figuras 03 e 04 Hustram juntas de dilatacio sem espaco. nas barreiras rgidas do lado
montante, produzidas pela deformacho vertical da superestutura da ponte.
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Figuras 05 € 06: Ilusiram as juntas de dilatagio das barreiras rigidas em locais onde ado houve
a defomagdo vertical acentuada,
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Figura 0% Iustra fissura na lateral da viga caixio, lado jusante, na ligagdo da aduela de
meira aduela — caracteristicas de cisalhamento da ligacio.
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Fi%u:a 10: Tusira a continuidade da fissera da fioura anterior, na laje de funde a v

/

Figura 11: Nustea fissuea na parte iiferior da laje, lado jusante, maczem esquerda (Pomo Velha),
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6. Causa mais provivels das anomalias

Entre as possivels causas da deformaco acima do limate definido em norma e fissuras
detectadas e aqui citadas do tabuleiro e vigas, destacam-se:

« Sobrecarga ndo prevista ou trafego acima da capacidade de projeto;

« HRecalques diferenciais nos apoios ou fundacdes nio previstos em projeto,
altcrando a gecometria da estrutura, o que provoca grandes csforgos adicionais em
toda a estrutura;

« Auséncia ou deficiéncia de manutencio preventiva ao longo da vida unl da

ponte.

Vale salientar que as cargas miveis nas pontes rodovianas e passarela sdo definidas
a partir das recomendacdes previstas na norma ABNT NBR 7188 - Carga Movel
Rodoviaria e de Pedestres em Pontes, Viadutos, Passarelas e outras estruturas.

Na época do projeto da mencionada ponte estava em vigor a ediclio publicada em
1984, Em 2013 essa norma for modificada, e sua principal mudanca consistiu em alterar
o “coeficiente de 1mpacto™, Esse mencionado coeficiente & utilizado para simular as
vibragoes dos veiculos impostas a estrutura. A “comregio” desse fator buscou de atualizar
o efeito das cargas movels na estrufura para um pardmetro mais proximoe aos efeios
produzidos pelo tupo de irafego amal, visto que os veiculos que hoje wafegam sobre as
rodovias brasileiras em muito diferem dagueles da década de 1980, zendo muito mais
pesados, Essa mudanga ensejon diversos amgos publicados, dentre eles o Efeitos da
Mudanca da NBR 7188:2013 nos Projetos de Pontes. Estude de Caso: Projeto de
Recuperacio da Ponte sobre o Rio Correias na BR 101/8C, apresentado por ocasiio
do V1I Congresso Brasileiro de Pontes e Estruturas, no ano de 2014, que busca demonstrar
a assertividade na mudanca dos novos parametros de carga,

A versdo atua da norma ABNT NBR 7188 & de 2024,
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7. Diagnastico e Conclusio

Apds a vistoria visual da ponte, foi identificado um nsco significativo de colapso
devido a continuidade de sua uilizagio e a presenca de deformagdes excessivas e
patologeas progressivas observadas em sua estrutura. As deformagbes aparentes indicam
gue a ponte esta submetida a tensdes excessivas, que podem comprometer a sua

integridade a curto prazo,

8. Recomendagbes

MNa impossihilidade da intermpgio total de trafego, no local, recomenda-se:

l. Manter o sistema de pare e siga de modo que haja trafego alternado em cada
sentido de fluxo, evitando a utilizagdo de todas as faixas, e concentrar o trafego
na regido central do eixe longimdinal;

2. Alternancia do trafego de veiculos pesados e leves: Limitar o wrafego de
veicwlos de grande porte simultaneamente, intercalando veiculos pequenos entre
estes, até que sejam feitas avaliagdes detalhadas por engenheiros especializados.
£ 5] executada a protensdo externa para estabihizacio das deformacoes:

3. Anilise estrutural detalhada: Recomenda-se uma mspe¢do tecnica mais
aprofundada, com a participagio de cngenheiros civis habilitados para esse tipo
de estrutura ¢ apresentacho de projeto de recuperacho da estrufura,

4. Medidas de recuperacio urgente: recuperacio deve ser trateda com urgéncia.
As intervengoes devemn nclur reforco estrutural, substituicdo de materials
comprometidos & monitoramento continuo das condigdes da ponte.

5. Acompanhamento constante: Afe que a recuperacao fotal seja concluida, e
crucial gque o monitoramento das condigGes da ponte seja contineo para garaniis

que as deformagdes nfo evoluam para um colapso inunente.



SERVICO PUBLICO FEDERAL
CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA E AGRONOMIA DE
RONDONIA

Essas agdes visam minimizar os riscos e garantir a seguranca da pepulacio enquanto
sap realizadaz as intervenghes necessarias para restabelecer a seguranga e =
funcionalidade da ponte, pois de acordo com o método GUT, a estrutura  a deformacho
¢ GRAVISSIMA, tendo URGENCIA imediata de intervengdo do DNIT e a TENDENCIA
de colapso da estrutura em fungfio de grande fluxo de veiculos pesados que trafega
diariamente sohre a ponte.

Porto Velho, 16 de maio de 2025,
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